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Centrum for
transportstudier, CTS

CTS ar ett natverk for forskare
inom omradena cost-benefit-
analyser, hallbara transporter,
transportmodeller, simulering,
finansiering, organisation, sam-
spel mellan transportsystem och
regional ekonomi samt resena-
rers beteende och varderingar.
Natverket halls ihop av KTH i
samarbete med forskningsinsti-
tutet VTI, myndigheterna Trafi-
kanalys och Transportstyrelsen
samt konsultféretagen WSP
Analys & Strategi och Sweco.

CTS startade 2007 som ett
forskningscentrum och tioarigt
projekt pa ca 250 mnkr, finan-
sierat av Vinnova, Trafikverket
och centrets partner. Fran och
med 2018 ar CTS ett forskarnat-
verk dar forskare och utredare
inom transportstudieomradet
kan soka projekt tillsammans.
CTS publicerar forskningsrappor-
ter och arrangerar regelbundet
seminarier. Lds mer om CTS pa
www.kth.se/en/abe/centra/cts/
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Trollhéitte slussar dr ett av objekten i Trafikverkets férslag till nationell plan som studerats med

avseende pad effektbedémningar. Foto: Sjéfartsverket.

Studie av effektbedomningar i nationella planen

Det var stort intresse med manga fragor och livlig diskussion vid CTS valbe-
sokta lunchseminarium den 20 mars. Da redovisades en studie om vilken
roll de samlade effektbedémningarna haft nar Trafikverket tagit fram sitt
forslag till den nationella planen for 2018—-2029.

Anders Bondemark, en av fyra forfattare,
konstaterade vid seminariet att den sam-
héllsekonomiska analysen sedan bdrjan av
1990-talet har fatt en 6kad betydelse for
vilka inversteringprojekt som tas med i pla-
nen.

Studien visar att den samhallsekonomis-
ka analysen har anvants som redskap for
att salla bort olonsamma atgarder. Det gél-
ler bade den samhaéllsekonomiska kalkylen
och icke-varderade miljoeffekter.

— Det ar intressant att dven miljoeffekter
utanfor kalkylen verkar ha paverkat valet
av objekt, sager Anders Bondemark.

Daremot tycks de andra delarna av de
samlade effektbedémningarna — fordel-
ningseffekter och maluppfyllelse — inte ha
paverkat vilka objekt som tas med. For-
fattarna konstaterar att dessa delar av ef-

fektbedémningarna har flera brister som
beslutsunderlag, samtidigt som det kravs
mycket arbete for att ta fram dem. Man
menar att det darfér bor vara en god idé
att fundera éver om de bor utvecklas eller
avvecklas.

Forfattarna framhaller samtidigt att de
transportpolitiska malen verkar ha varit
vagledande vid framtagandet av alternativ.

Vid seminariet lyftes flera ytterligare
fragor som dock inte kunde besvaras, t.ex.
hur sjalvstandigt Trafikverket ar i forhal-
lande till regeringen och varfor det finns
regionala skillnader i metoderna for hur
man tar fram underlag.

CTS Working paper 2018: 4 De samlade effektbe-
démningarnas roll i framtagandet av Trafikverkets

férslag till nationell plan. Anders Bondemark, WSP;
Pia Sundbergh, Trafikanalys; Karin Brundell-Freij,
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Christer har ordet:
Plats for nya forskningsidéer

Valkomna till ett nytt nyhetsbrev fran
CTS. | och med avslutandet av Vinno-
vas finansiering av CTS &r det ocksa
det forsta nyhetsbrevet for det nya
CTS. Hela tiden sedan starten 2007
har CTS bidragit till att bygga natverk
inom transportforskning, sprida kun-
skap inom omradet mellan forskare
men ocksa till offentliga och privata
intressenter och beslutsfattare. Detta
fortsatter i det nya CTS.

Ett fokus framdver ar att bidra till
att deltagare fran flera aktorer ftill-
sammans kommer fram med bra
forskningsidéer och forslag, som le-
der ftill bra projektansékningar infor
utlysningar inom omradet. Grunden
ar att goda idéer ofta kommer fram
nar personer mots och diskuterar. En
god idé kan dessutom latt bli dannu
battre nar den moter fler perspektiv.
En start pa det arbetet dr CTS nat-
verksdag, som gar av stapeln den 19
juni. Vi aterkommer om den i nasta
nyhetsbrev.

Det senaste halvaret har inneburit
ett antal mycket uppmarksammade
incidenter i trafikmiljo, dar sjalvko-
rande bilar har varit inblandade och
som trakigt nog har tagit manniskoliv.
En observation om detta ar att trafik-
sakerhet och hur vi varderar den kan
fa ytterligare okad betydelse i den
nara framtiden. En hypotes ar att det
racker att sjalvkérande bilar, totalt
sett, oOkar trafiksdkerheten jamfort
med dagens system for biltrafik for
att det ska upplevas som acceptabelt.
En annan hypotes ar att sjalvkéran-

de bilar kommer att ses som andra
transportmedel dar vi inte sjdlva har
kontroll dver framforandet, till exem-
pel tag och flyg. Det innebaér i princip
nolltolerans mot allvarliga skador och
dodsfall for sjalvkoérande bilar. Skillna-
den mellan dessa tva fall &r markant,
for att inte sdaga milsvid. Det kan ock-
sa ténkas ha en avgérande betydelse
for hur snabbt sjdlvkérande bilar kan
introduceras och kanske ocksa for
omfattningen och attraktiviteten for
systemet med sjalvkérande bilar, nar
introduktionsfasen val har passerats.
Det vara vart att fundera pa for nya
forskningsidéer.

En uppskattad aktivitet som de-
finitivt fortsatter pa CTS ar lunch-
seminarierna pa tisdagar. De tar
sommaruppehall nu men fortsatter
i september. Lds mer i detta nyhets-
blad om flera av varens intressanta
seminarier, bland annt om en studie
om de samlade effektbedémningar-
nas roll i Trafikverkets forslag till den
nationella planen fér 2018-2029.

Christer Persson

CTS ledningsgrupp utgdrs av Camilla Bystrém, Christer Persson, Marta Marko Tisch och Lisa-Mee Swartz. Fotomontage.

Nya CTS — ett natverk for transportforskare

Fran och med ar 2018 har CTS fatt en férandrad funktion
och roll, eftersom den tioariga anslagstiden fran Vinnova
gatt ut och KTH samtidigt beslutat att driva CTS vidare.
Syftet med fortsatt verksamhet pa CTS ar att ta tillvara och
bygga vidare pa det natverk for transportforskning som
skapats genom aren.

Det ger mojlighet for flera organisationer att arbeta till-
sammans nar man ser fordelar i det, liksom att gemen-
samt halla koll pa utlysningar inom omradet transportstu-
dier och kunna sdka medel tillsammans nar det passar.
Koordineringsarbetet bedrivs pa skolan for arkitektur och
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samhallsbyggnad pa KTH. Camilla Bystrom och Christer
Persson ansvarar for ledning och forskarnatverk och Marta
Tisch och Lisa-Mee Swartz ansvarar for administrationen.

Forskarnatverket utgors av forskare fran KTH, VTI, WSP,
Sweco, Trafikanalys och Transportstyrelsen.

En styrgrupp styr verksamheten och tréffas fyra ganger
per ar.

| styrgruppen ingar Anders Karlstrom, KTH; Mattias
Haraldsson, VTI; Erika Ribbhagen, Sweco; Gunnar Eriks-
son, Transportanalys; Svante Berglund, WSP; samt Jacob
Gramenius, Transportstyrelsen.



Internationell samsyn
om CBA i workshop

VTl arrangerade en workshop den 25-26 april om
kostnads-nyttoanalys, CBA, med ca 65 deltagare fran
svenska myndigheter och flera europeiska lander. Syftet
med initiativet var att dela internationella erfarenheter
inom forskningsomradet CBA och diskutera metoder och
varderingar. En liknande workshop anordnades av VTI for
sju ar sedan.

Motet genomfordes i CTS:s lokaler och inleddes av en
av initiativtagarna, Henrik Andersson fran Tolouse School
of Economics, som nu ar gastforskare och som tidigare
varit anstalld av VTI. Ett femtontal experter inom CBA re-
dovisade sina erfarenheter och ledde diskussionerna med
ovriga deltagare.

Niels Buus och Gunnar Lindberg, bada fran T@I, talade
om CBA inom dansk respektive norsk transportsektor och
Gunnel Bangman, Trafikverket, och Jan-Eric Nilsson, VTI,
om CBA inom den svenska transportsektorn.

Jonas Eliasson, Stockholms stad, och Gunnar Isaksson,
Trafikverket, diskuterade om CBA kan fanga upp hela nyt-
tan avinvesteringar i infrastruktur vid fortatning av bebyg-
gelse. Hoghastigetstag och deras kostnad och nytta var
ocksa foremal for livlig diskussion.

Sarskilda fragor inom CBA som diskontering, hantering
av osdkerheter, nya perspektiv och varderingar diskute-
ras av Ben Groom, London School of Economics, Niels

Trafikverkets nya
forskningsprogram igang

Trafikverket har sett ett stort behov att bevara den goda
forskningsmiljo som byggts upp genom CTS. For att CTS-
miljon ska leva vidare och utvecklas under en formalise-
rad samverkan med 6ronmarkta pengar har Trafikverket
darfor startat forskningsprogrammet Transportekonomi.

Programmet ska bedriva forskning for att bidra ftill
att uppfylla de transportpolitiska malen, miljokvalitets-
malen och de globala hallbarhetsmalen i Agenda 2030.
Overgripande #mnesomrdden &r samhaillsekonomisk/
transportekonomisk analys samt transportmodellering
och simulering for transportomradets alla steg utifran fyr-
stegsprincipen.

| programmet Transportekonomi ingar elva parter: Tra-
fikverket som finansiar; Naturvardsverket, Transportsty-
relsen och Vinnova som samverkande myndighetsparter,
och som utforare KTH, Linkdpings universitet, Ramboll,
VTI, Sweco, WSP och Orebro universitet.

Styrelsen fér programmet svarar for strategiska beslut
och inriktning, medan det mesta av programmets opera-
tiva arbete skots av ett programrad tillsammans med pro-
gramforestandaren.

Benefits

Costs

Mouter, TU Delft, och Henrik Andersson. Svante Mandell,
Konjunkturinstitutet, och Ficre Zehaie, Naturvardsver-
ket, talade om CBA inom andra sektorer @n transport och
Bengt Kristrém, SLU Ume3, och Peter Mackie, ITS Leeds,
behandlade CBA och miljon respektive utmaningar inom
CBA.

— En Overgripande slutsats var att forskarsamhallet ser
pa CBA pa ett likartat satt och att den svenska versionen
av modellen star sig val i ett internationellt perspektiv.
Intresset var ocksa stort for fortsatt erfarenhetsutbyte,
framhaller Jan-Eric Nilsson, VTI, som med stéd av Ulrika
Dietrichson och Aysun Bulduk bistod i planeringen och
hanterade praktiska aspekter.

forskningsprogrammet
TRANSPORTEKONOMI

—Trafikverket ser valdigt positivt pa Transportekono-
mis bredare inriktning och férhoppningsvis utékade sam-
verkan och synergier bland forskningsfinansiarer, myndig-
heter och avndmare samt forstas bland utférande parter,
sager Sylvia Yngstrom Wann, Trafikverkets interna koordi-
nator och adjungerad i styrelsen.

Ansokningsprocessen for 2018 sker i tva steg: det for-
sta innebar ansokningar senast den 15 maj i form av pro-
jektskisser, som i steg tva ska utvecklas och bedémas av
Transportekonomis programrad och styrelse.

— Det ar spannande att vi ar i gang och det kdnns val-
digt inspirerande att ta sig an uppgiften att leda program-
met med all den stora kompetens och erfarenhet som
finns bland parterna, sidger programférestandaren Jan-
Erik Swardh.

En webbplats for programmet finns redan pa plats och
kommer att utvecklas vidare: www.transportekonomi.
org.



Stod till kollektivtrafik lonsamt

En studie, som nyligen presenterades for Svensk Kollek-
tivtrafiks styrelse visar att 6kad turtathet, dar efterfragan
ar hog, kan leda ftill sa stora tidsvinster for resenarerna
att det blir samhallsekonomiskt I6nsamt daven om biljett-
intdakterna inte tacker kostnaderna.

| studien har pris, turtathet och subventioner optime-
rats for sju olika linjer i Stockholms lans kollektivtrafik, allt
ifran en lagbelastad busslinje i landsbygd till hardbelas-
tade linjer som buss 4 i innerstaden samt tunnelbana och
pendeltag.

Jamfort med utgangslaget skulle lagre priser an idag
och hogre turtdtheter vara mer optimalt for de hogbelas-
tade linjerna, men inte for busslinjer i glesa omraden med
lag efterfragan.

Numeriska modellberdkningar har gjorts, kombinerat
med en simuleringsmodell och en optimeringsmodell.
Kanslighetsanalyser visar att antagande om vantetids-
varderingar och samhallsekonomisk kostnad for skattefi-
nansiering (skattefaktor) har stor betydelse for nivan pa
en optimal subvention, pris, turintervall och valfardsfor-
andring. Med hogre skattekostnader blir priserna hogre
samt turtdtheten och subventionerna lagre jamfort med
optima.

— Var studier visar att en enkel modell kan réacka langt
for att visa att dagens eller till och med 6kade subventio-
ner i stadstrafik ar samhallsekonomiskt motiverade, sager
Roger Pyddoke, VTI; som tillsammans med Kjell Jansson,
KJ Samhallsekonomi; Harald Lang, KTH; och Chris Halldin,
AF; gjort studien.

Kommande aktiviteter 2018

Konferenser
e 19 juni. CTS Forskarnatverksdagen, Stockholm. Inbjudan utsand.

Lunchseminarier

Sommaruppehall. Lds om aktuella seminarier pa CTl:s webbplats
www.kth.se/en/abe/centra/cts/

TREVLIG SOMMAR!
hialsar va fran CTS

Behandling av personuppgifter
vid prenumeration till nyhetsbrev

CTS ansvarar for att behandla personuppgifter in enlighet med
gallande lagstiftning (GDPR). Personuppgifter (namn, adress och e-
post) som lamnas i samband med en prenumeration sparas bara sa
lange som du ar prenumerant. Du samtycker till personuppgiftsbe-
handlingen och kan narsomhelst avsluta din prenumeration genom
att skicka e-mail till cts-info@kth.se. Har du fler fragor om behand-
lingen av dina personuppgifter var vanlig vand dig till dataskydd@
kth.se.

4

Trogt for miljobilar vid nyinkop

Sverige har atagit sig att minska utslappen av vaxthus-
gaser fran inrikes transporter med 70 procent till 2030
jamfort med nivan 2010 (exkl. flyg). | en studie av Emma
Engstrom, Folksam (tidigare KTH) och Staffan Algers, KTH,
har valet av biltyp vid nyinkép under 2014 studerats for
privatpersoner respektive férmansbilister. Studien redovi-
sades vid CTS lunchseminarium i april.

Resultaten av studien pekar mot att rackvidd och saker-
het ar avgorande faktorer vid nybilskdp och att personer
med formansbil var mer bendgna att valja bilar med mil-
jovanliga drivmedel, sasom gasbilar och laddhybrider, dn
privatpersoner. De genomsnittliga utslappen av koldioxid
per km per bil var dock likartade fér bada grupperna. Re-
sultaten tyder pa att detta till stor del kan foérklaras av att
personer med formansbil tenderade att vélja tyngre och
storre bilar, vilket i kombination med den viktbaserade
statliga definitionen av “"miljobil”, samt féretagens maxbe-
lopp, generellt premierar relativt tunga dieselbilar.

Studieresultaten antyder ocksa att paverkan varit myck-
et liten av aktuella nybilspolicies for klimat- och transport-
politik, dvs. supermiljébilspremien, befrielsen av fordons-
skatt for miljobilar och det reducerade férmansvardet for
bilar med miljévanliga drivmedel. For privatbilskdparna
hade supermiljobilspremien, vard ca 2 000—4 000 Euro,
endast 0,4 % effekt pa genomsnittligt koldioxidutslapp per
km per sald nybil, enligt den retrospektiva valmodellen.
Forfattarna konstaterar att det sannolikt behovs en tuffare
transportpolitik i Sverige, om man patagligt ska kunna for-
andra flottan av nya bilar i klimatvanlig riktning.

Publicerat 2018
Working Papers S-WoPEc
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